LUFTFAHRT-BUNDESAMT

GERATE-KENNBLATT

(§4 Luht VZO)

Segelflugzeug  Kenndlatt Nr, 104 AUSGGDE e D

II.

Zulassungsdaten des Grundmusters

1. Segelflugzqumuster{

2. Gerdte-Hr.:

"3, . Hersteller:

4, Lufttichtigkeltsaruppe:

5. Bauvorschriften:

£, Antragsteller auf Zulassung:

7. Datum der Zulassung:

Technische Merkmale und Betriebsgrenzen

28. Mai 1975

Baureihen :

Mi 43 E "Bergfalke"
Bergfalke II
Bergfalke II-55
Bergfalke III
Bergfalke IV

. Mi 13 E "Bergfalke"

104

Firma Scheibe Flugzeugbau GmbH
806 Dachau, August-Pfaltz-Str. 23

Beanspruchungsgruppe 2 BVS

Bauvorschriften fir Segelflugzeuge (BVS),
Heft 1 bis 3, Ausgabe August 1939

Firma Scheibe Flugzeugbau GmbH
806 Dachau, August-Pfaltz-Str. 23

29, April 1952

1. Baumerkmale:

2, Ausriistung:

Zweisitziger, freitragender Mitteldecker
in Gemischtbauweise, Bremsklappen, Zentralrad
mit Kufe. ' B

Fliigelspannweite: 15,76 m
Filigelbiegeschwingungszahnl:  ca. 145 /min

Mindestausristung:

2 Geschwindigkeitsmesser bis 200 km/h

2 Hohenmesser '

2 vierteilige Anschnallgurte 1

2 KiickKenkissen -{zusammengedrickt 16 cm dick),-
wenn ohne ‘Fallschirme geflogen wird




-2 - ' ' Nr. 104 - Ausgabe 9 -

3, Geschwindigkeiten: . Hichstzuldssige Geschwindigkeiten:
bei Kraftwagen-rund Windenstart: © B85 km/h
bei Flugzeugschlepp: o 120 km/h
bei b¥digem Wetter: ' 120 km/h
‘beil ruhigem Wetter: - ' 160 km/h
4, Gewichte: - o Héchstgewicht: 430 Kg
Héchstgewicht ' '
der nichttragenden Teile: 275 kg
5. Schwerpunktsbefeich ] Bezugsebene: 2,00 m vor Flﬁgélvorderkénte
hinter Bezugsebene: _ _ an der Wurzelrippe
Flugzeuglage: Senne an Wurzelrippe -
‘herizontal

grofite Vorlage: 2200 mm

gréfte Rilcklage: 2375 mm

6. Sollbruchstelle _ bei Windenstart: min. 750 kp
im Schleppseil:r . , y : max. 950 kp
bhei Flugzeugschlepp: ~min, 430 kp

max. 645 kp

7. Insassen: - . Gesamt: : 2
Mindestbesatzung: 1
8. Ruderausschlige: . Querruder: nach oben . 135 + 5 mm
‘ nach unten 37 + 5 mm

Meﬁpunktehtfernung von Ruderachse: 265 mm

Héhenruder: nach cben )
©und unten 180 + 15 mm
Meﬂpunktentfernung‘vqn Ruderachse: 460 mm

Seitenruder: nach beiden ,
Seiten 490 + €0 mm

Mefpunktentfernung von Ruderachse: 890 mm

III. Betrriebsanweisungen

1. Flughandbuch Mui 13 E "Bergfalke", Ausgabe Juli 1969, LBA-anerkannt
2 Datenscﬁild

%. DBeladeplan

4. Betriebshandbuch MU 13 E "Bergfalke"




IV, 'Zugelassene Wandlungsformen des Grundmusters (Baureihen)

Baureihe:  Bergfalke II

1.7 Datum der Zulassung:

IT.1

I1.4

II.5

II.8

IT1.1

III.4

Baumerkmale:

Gewichte:

Schwerpunktsbereich
hinter Eezugsebene:

Ruderausschlége:

Flughandbuch Bergfaike ITI,

Betriebshandbuch Bergfalke Ii, Ausgabe Dezember 1969

:

Baureihe: Bergfalke II-55

1.7
II.%

IZ.4

S II.5

I11.6

I1.8

Datum der Zulassung:
Baumerkmale:

Gewichte:

Schwerpdhktsbereich
hinter Bezugsebene:

Sallbruchstelle
im Schleppseil:

Ruderausschlige:

Ausgabe Dezember 1969, LBA-anerkannt

.- Querruder:. -nach oben 125 + 5 owm
‘nach unten - 40 # 5 mm
Seitenruder: nach beiden 455 + 25 mm
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Es gelten die Angaben fiir das Grundmuster,
jedoch mit Knderungen unter:

15. Mérz 1954,

Fliigelspannweite: - 16,6 m

Héchstgewicht

“der nichttragenden Teile: 280 kg

Bezugsebene: Vorderkante Wurzelrippe

Flugzeuglage: Profilsehné von Rippe 1
waagerecht

grifite Vorlage: 0 mm '

grfBte Riicklage: 200 mm

Querruder: nach oben 137

£ 5 mm
nach unten 40 + 5 mm

Seitenruder: nach beiden
Seiten 430 + 50 mm

Es gelten die Angaben fiir das Grundmuster,
Jjedoch mit Anderungen unter:

November 1955

Fliigelspannweite: " 16,6 m
H&chstgewicht: . " 440 kg
Héchstgewicht ' ‘ :
der nichttragenden Teile: - 290 kg
Bezugsebene: Vorderkante Wurzelrippe

- Flugzeuglage: Profilsehne von Rippe 1
: waagerecht, Jjedoch bei
' Werk-Nr. 351 Profilsehne von
Rippe & waagerecht

grote Voflage: 77 mm
_gréfte Rilcklage: 279 mm

bei Windenstart:  min. 770 kp
max. 970 kp

bei Flugzeugschlepp: . min, 440 kp
- max. €60 kp

Seiten -4
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III.1 Betriebéanweisung flir Bergfalke II-53, DVL/PfL-gepriift

entfillt

III.4
Baureihe: Bergfalke IIT
I.5
I.7 Datum der Zulassung:
II.1  Baumerkmale:
II.3 Geschwindigkeiten:
I1.4 Gewichte:
II,53 Schwerpunktsbereich-
hinter Bezugsebene:
II.6 Sellbruehstelle
im Schleppseil:
iI.B Ruderausschlige:

Es gelten die Angaben flir das Grundmuster,

Jedoch mit Anderungen unter:

Bauvorschriften fir Segelflugzeuge (BVS)}, Heft 1 bis 3, in Verbindung mit
BCAR Section E "Glider" Subsection E 2 "Flight"

4, September 1963
Fliigelspannweite:

beil Kraftwagen- und Windenstarz:
bei hiigem Wetter: )

-beil ruhigem Wetter:

Hdchstgewicht:

Héchstgewicht
der nichttragenden Teile:

16,6

n

35 km/h
140 km/h
180 km/h-

465-

310

kg

kg

Vorderkante Wurzelrippe.

Bezugsebene:

Flugzeuglage: Profilsehne von Rippe 6
waagerecht

grifte Vorlage: . 77 mm

gréBte Riicklage: 275 mm

bei Windenstart: min.

max.
bei Flugzeugschlepp: min,
max.
Querruder: nach oben 128
nach unten 42

Meﬁpunktehtfernung_von Ruderachse:

Hehenruder: - nach chben
' und unten 184
MeBpunktentfernung von Ruderachse:

Seitenruder: nach beiden
Seiten - 425
MeBpunktentfernung von Ruderachse:

Trimmruder: nach oben 12
nach unten 30
Mefilpunktentfernung von Ruderachse:

- III.? Flughandbuch "Bergfalke III", Ausgabe Marz 1363, DVLfPfL=geﬁrﬁft

. III.& Betriebshandbuch “Bergfa%ke IIIn

81¢
1070

LE5
700G

10

5
280

1+ 1+

£ 15
470

+ 25

820

I+ i+
\n

a8z

kp
kp

kp
kp

mm




Baureihe: Bergfalke IV.

Il5

I.7

II.1

I1.2

I1.3

I1.4

I1.5

I1.6

I1.8

Bauvcrschriften fiir Segelflugzeuge (BVS), Heft 1,
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jedoch mit Anderungen unter:

"Es gelten die Angaben fiilr das Grundmuster,

in Verbindung mit den

Lufttiichtigkeitsforderungen fir Segeiflugzeuge (LFS), Ausgabe Februar 1966
mit Ausnahme des Abschnitts "Festigkeit".

Datum der Zulassung:
Baumerkmale:

Ausriistung:

Geschwindigkeiten:

‘Gewichte: .

Schwerpunktsbereich

hinter Bezugsebene:

Sollbruchsteile
im Schleppseil:

Ruderausschlige:

g, Juli 1971

Fliigelblegeschwingungszahl: ca.

186/min

2 Geschwindigkeitsmesser bis 210 km/h

1 Riickenkissen, zusammengedriickt 15 cm dick,

im vorderen 3itz und

1 Riuekenkissen, zusammengedriickt 8 cm dick,
im hinteren Sitz, wenn Keine Fallschirnme

mitgefilhrt werden.

bei.Kraftwagén- und Windenstart:
tel Flugzeugschlepp: h

bei "digem Wetter:

bei ruhigem Wetter:

Hbchstgewicht:

Hﬁchstgewicht
der nichttragenden Teile:

Flugzeuglage: siehe Flughandbuch

gr5Bte Vorlage: 2173 mm
grifte Riicklage: 2388 mm

hei Windenstart: 500
bei Flugzeugschlepp: min.
max.

Querruder: nach oben 110
nach unten T B0

MeBpunktentfernung von Ruderachse:

Hshenruder: nach oben
und unten 185
Meﬁpunktentfernung von Ruaerachse'

Seitenruder: nach beiden
Seiten : 400
MeRpunktentfernung von Ruderachse:

Qo
I+ 1+

Trimmruder:  nach oben 2
nach unten 40
Mefpunktentfernung von Ruderachse:

1I1I.1 ~Flughandbuch-Bergfalke -IV,  Ausgabe-September 1970, LEA=~anerkannt

III.4 .Betriebshandbuch Bergfalke IV, Ausgabe September 1370

I+

I+ I+

+

+

110.

140
170
200

505

350.

km/h
km/h
km/h
km/h

kg

kg

Seite 11

30

505

758
10

3?0

10
470

30
820

110




V..
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Erganzungen oder Beschrinkungen der Zulassung

Mii 13 E "SBergfalke":

1.

a)

b)

¢)
d)

e)

Nachbau ist nigcht zugelassen

Kein Kunstflug

Kein Wolkenflug )

Die im Betrlebshandbuch unter Pkt. 6 angegebene Wartungs- und, Priif-
anweisung ist unbedingt zu beachten.

Die Bet#tigung belder Schleppkupplungen mufi gemidd Anderung Nr. 23,
LBA-anerkannt am 3,11,1969, iiber-einen Seilzug erfolgen.

Bergfalke TT:

a)
b)

Kein Kunstflug
Kein Wolkenflug.

Bergfalke II-55:

a)

. b)
)

O

Kein Xunstflug

Kein Wolkenflug
Absetzen von Fallschirmspringern zul#ssig; hierbei Anweisung flir den

Verwendungszweck "Absetzen von Fallscbirmsprlngern" der DVL/PfL

vem 4, September 1958 beachten,

Flir Werk-Nr. 349 und ab Werk-Nr. 351 Erhohung des Hichstgewichtes
auf 465 kp bzw. der nichttragenden Teile auf 310 kp zuldssig, sofern
inderung Nr. 18, DVL/PfL-gepriift am 15, Juni 1962, durchgefiihrt und
die zugehsdrige Betriebsanweisung entsprechend berichtigt ist.

Bergfalke III:

a)
c)
a)

Kein Kunstflug

Kein WolkenIlug .

Teilnherstellung im Amateurbau ist zuldssig.

Einbau von Schempp-Hirth-Bremsklappen ist zuldssig, wenn die Anderung
Nr. 27, LBA-gepriift am 12. Mai 1967, durchgefihrt ist.

Bergfalke IV:

a)
b)

Kein Kunstflug
Geeignet fir Wolkenflug gem#B den Angaben im Flughandbuch




